
A HATVANAS ÉVEK MŰHELYEI 

Északi főműhely. 

Amikor a m a g y a r ál lam 1868-ban a budapes t - sa lgótar ján i vonalat 
megváltot ta vasúti javí tóműhely m é g nem volt. A mozdonyok javítását 
Pes ten a kőbányai úton lévő Magyar-Belga gyárban, a kocsik javítását 
ped ig a közelben lévő Magyar-Svájci gyá rban végezték. Ez a két gyár 1 8 7 0 -
Len csődbe kerül t és az ál lam vette kezelésbe. Az elsőből a M. A. V. gép-
gyár , az utóbbiból az északi főműhe ly lett. A két gyár üzemét 18701. 
aug . elsején Z i m m e r m a n n Fr igyes gyár igazgató vezetésével egyesítették. 
A c í m e ekkor a «m. kir. ál lamvasutak gép- és kocsi gyára» volt. A gyárba 
a kőbányai útról lehetet t be ju tn i és a gyár négy, ez út ta l pá rhuzamosan 
elhelyezett épületből állt. Ezekben a vagonokat gyár tot ták. A Kőbánya felé 
eső hosszú épületbe a kovácsok, esztergályosok és a gyár hivatalos helyi-
ségei foglal tak helyet. A későbbi ebédlő- terem helyén volt az anyagszer tár . 
1 8 7 3 - b a n a gyá rban tűz ü tö t t ki, s négy pá rhuzamosan , fekvő szerelő, szin 
teljesen, leégett. Az új jáépí tésnél ú j anyag rak tá r t is építették. Fedet t he-
lyiség czidőben 1 2 5 7 2 m 2 az összes terüle t pedig 4 9 1 6 0 m 2 - t tett ki. 
Fede t t helyen 2 0 mozdony 3 i kocsi, szabadhelyen pedig 2 5g kocsi volt 
elhelyezhető. Minthogy az államvasutak vonalai rohamosan szaporodtak, 
já rműveinek száma mindegyre emelkedett , csak a főműhely m a r a d t m e g 
eredet i méreteiben, tehát 8 3 — 8 4 - b e n kényszerí tő szükségből nagyobb 
a rányú kibővítést határoztak el, ezt i 8 8 5 - b e n fejezték be. E k k o r épült*) a 
2 0 0 0 0 m 2 területen fekvő nagy mozdony szerelő csarnok. 1 9 0 0 - b a n a fő -
nök és a fe lügyelő személyzet száma 92 , köztük 19 műszaki alkalmazott . 
S 4o művezető, 2 5 különféle teendőkkel megbízot t egyén és i 4 8 o m u n k á s 
volt a lkalmazásban. A műhely területe 1 6 2 9 8 0 m 2 , a fedet t helyiségek 
6 i 4 o 4 m 2 . 9 0 mozdonyt 4 5 5 kocsit lehet te tő alá állítani, a szabadban 
4 8 mozdony s 2 8 0 kocsi volt ta r tható . A já rműveket i 3 to lópaddal állí-
tot ták át különböző vágányokra. 1900- ig a kocsik tolatása az udvaron ló-
erővel történt . Az északi főműhelyben 1 8 9 0 . évben szervezték 1 2 o emberre l 
a tüzőrséget, azonkívül 7 emberből álló készenlét csoportot is, kik külön 
helyiségben aludtak, bogv éj jel i szükség esetén azonnal kéznél legyenek. 
Az éjjel i pó t lék juk 4o kre- t tett ki. Az északi főműhelynek, m i n t a többi 
főműhelynek , kü lön tanonc műhelye van, melynek berendezése mintaszerű . 
A műhely környékére 54 részben egyenletes részben földszintes lakóházat 
építettek, szép kertekkel, pázsittal. Ezekben 3a 1 család volt elhelyezhető. 
Ezzel egyidejűleg 4 osztályú elemi iskolát is állítottak s a telepet fogyasz-
tási szövetkezeti á rudával látták el. A m u n k á s o k közt 1880 . évben alakult 
a «Törekvés da l - és önképzőkör», m a j d «Temetkező és takarék egyesü-
letek »-et létesítettek. Az első m a g y a r vagongyár igazgató ja Müller J á n o s 
volt. 
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